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Editorial
VERKEHRSFRUHLING IM HERBST?

Es ist soweit: der Bundestag hat im Oktober endlich die Anderung des
StraSenverkehrsgesetzes (StVG) beschlossen. Es bringt nicht alles das,
was wir uns als ADFC erhofft haben - und auch viele Kommunen haben
sich mehr Freirdume fur die Einfihrung von Tempo 30 gewlnscht. Aber
immerhin: die ,Leichtigkeit und FlUssigkeit” des (Kfz-)Verkehrs ist nicht
mehr alleiniges Ziel des StVG. Es gibt neue Ziele — und als ADFC werden
wir daftr kampfen, dass diese in den Kopfen von Verkehrsplanertinnen und
Verkehrsbehdrden ankommen!

Auf Vorstandsebene werden wir das mit einem veranderten Team tun:
neu in der Runde ist seit der Landesversammlung Thijs Lucas, weiter ,mit
an Bord" sind Timo Hofker, Henning von Schéning, Stephan Steffen und
ich als Landesvorsitzende.

Im Namen des gesamten Teams mochte ich mich bedanken bei Hans-
Hermann Dube, Ellen Pahling und Sofia Grothkopp. Alle drei haben uns
als stellvertretende Landesvorsitzende in den letzten Jahren mit ihren
Ideen und ihrem ehrenamtlichen Engagement auf vielen Ebenen unter-
stutzt und den ADFC vorangebracht. Aus persdnlichen Grinden standen
sie fur eine Wiederwahl nicht mehr zur Verfigung. Danke an Euch und
alles Gute!

Stephanie Meyer, Landesvorsitzende

mobilitaetsmentoren-sh.de

Bring die Mobilitatswende
in Deiner Gemeinde voran!

Denn die Veranderung beginnt auf dem Dorf! Und die

Mobilitdtsmentoren ...

¢ unterstutzen Dich als ehrenamtliche Politiker*in oder

engagierte Birger®in die Projektidee fir Deine Gemeinde

zu finden.

e unterstitzen bei der Umsetzung der Projekten vor Ort.

e geben Hinweise zu Férdermitteln und Partner*innen aus

der Praxis.

obilitats
entaqren

Kostenlose Beratung fur Mobilitatsprojekte auf dem Land
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Ein Radschnellweg vor den Toren Libecks, der von Grofs Gronau nach Bad Schwartau von der Metropolregion Hamburg geplant ist. Das Ruckgrat eines Radverkehrsnetzes bilden
die sogenannten Hauptverbindungen, diese werden von nachgeordneten Basisverbindungen ergdnzt. So entsteht ein engmaschiges Alltagsnetz. Radschnellverbindungen werden
zusatzlich dort geplant, wo es ein hohes Radverkehrspotential gibt.

END

KEI

Ein Radnetz von 2004 als Planungsgrundlage? Das soll sich andern! Ein neues landesweites Radverkehrsnetz ist
(endlich) in Arbeit. Aber kommen damit neue Radwege, kommen sie schneller und besser? Wir geben einen Uberblick Giber
den Stand und wie es um Qualitat, Geld und Personal bestellt ist - denn irgendwie muss das Netz ja auf die StrafSe.

,Wenn Radwege am Ortsausgang enden und
man sich danach die Strale mit Autos, LKWs
und Bussen teilen muss, die bis zu 100 km/h
fahren, ist das zu wenig attraktiv, um Men-
schen firs Radfahren zu begeistern’, stellt
Stephanie Meyer, Landesvorsitzende des ADFC
Schleswig-Holstein, fest: ,Leider haben wir
diverse LiUcken im Radwegenetz und bisher
fehlt der Verwaltung eine strukturierte Uber-
sicht, um diese zu schlieBen”.

Das hat auch die Landesregierung erkannt
und deshalb die Weiterentwicklung des Lan-
desweiten Radverkehrsnetzes (LRVN) als
SchliUsselmalRinahme der Radstrategie 2030
definiert, um diese Licken im Netz zeitnah zu
schlieen. Es soll allen Beteiligten vom Land
bis zu den Kommunen eine Ubersicht geben,
welche Strecken und Wegelicken mit welcher
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Ein Statusbericht von Jan Vof3.

Prioritat ausgebaut oder erneuert werden sol-
len. Denn das bisherige Netz stammt aus dem
Jahr 2004, und nur eingefleischte Expert’innen
wissen, wann dieses zuletzt wirklich als Grund-
lage fUr Radwegeplanungen genutzt wurde.
Somit fehlt nicht nur ein Sachstand der Rad-
infrastruktur im Land, sondern auch eine
Ubersicht, welche Radwege in Zukunft mit wel-
cher Prioritat saniert oder neu gebaut werden.
Umso besser, dass nun - Uber drei Jahre nach
Verabschiedung der Radstrategie (September
2020) - die Verodffentlichung eines grundstan-
dig erneuerten LRVN ansteht.

Landesweites Radverkehrsnetz
(LRVN) ambitioniert, aber verzogert;

Qualitatsstandards verschoben

Und die vorgegebene Marschrichtung des Pla-

nungsburos “team red” klang vielversprechend.
Das Netz soll ,viele Einwohner:iinnen und
Gaste fur das Radfshren im Alltag, in der
Freizeit und im Urlaub gewinnen” und die Ziel-
gruppen wurden ,weit gefasst: Erwachsene,
Jugendliche, Kinder; auf Alltagswegen Mobile,
Erholungssuchende; Routinierte, unsichere
und noch nicht Radfahrende".

Im Juli 2023 wurde der erste Entwurf
vorgestellt, der die bisher vorliegenden Netz-
planungen der Kreise, kreisfreien Stadte und
grofRen Kommunen wie auch die bekannten
Radschnellweg- und  Radpremiumrouten,
schon berucksichtigte. Der ADFC Schleswig-
Holstein war neben Kreisen, Koommunen und
anderen zivilgesellschaftlichen Akteurtinnen
zur Stellungnahme aufgerufen und brachte
viele Anmerkungen und Verbesserungsvor-

Foto © Metropolregion Hamburg / Lorenz Siegel, Copenhagenize

schldge ein. Die Uberarbeitete Fassung sollte
bereits Ende September vorliegen. Aus dem
Verkehrsministerium war jedoch bis Redakti-
onsschluss (23. Oktober 2023) nur zu horen,
dass ,bis zum Ende des Jahres die Netzkarten
auch online verfiigbar sind".

Mit einem Jahr Planungszeit war die
Uberarbeitung eines neuen Netzes mit aus-
reichender Beteiligung von Kreisen, kreisfreien
Stadten und Kommunen sehr ambitioniert.
Weniger zufrieden ist der ADFC Uber die
Auskunft, dass die noch zu Beginn des Pro-
zesses angekindigten Qualitdtsstandards
fUr den Radwegeausbau und die Instandset-
zung nicht mehr gleichzeitig mit dem LRVN
verdffentlicht und verabschiedet werden
sollen. Die Standards wurden vom Verkehrs-
ministerium aus dem urspringlichen Auftrag
herausgenommen. Das Gutachterbiro soll
nur noch Empfehlungen erarbeiten. In einem
,anschliefende[n] Beteiligungsprozess [sol-
len die Standards] mit den Kommunen
erarbeitet werden". Diese Kriterien sind aber
wichtig, um einheitlich hochwertige Radwege
im gesamten Land zu bekommen und den Fli-
ckenteppich unterschiedlicher Baustandards
zu verhindern.

Endlich Fachpersonal fiirs
Fahrrad im LBV (Landesbetrieb
StraBenbau und Verkehr)

Wenn das Land mit der Radstrategie und
einer aktualisierten Netzplanung den Rahmen
und die Prioritat fur Sanierung und Neubau
vorgegeben hat, kdnnte der Ausbau doch
beginnen - denkt man nun. Besonders, da
die Stabsstelle Radverkehr im LBV Anfang
des Jahres von drei auf 13 Personalstellen
aufgestockt und fast vollstandig besetzt
wurde.,Die Stabsstelle ist eine wichtige
koordinierende Stelle, die lange gefehlt
hat und jetzt in der Landesverwaltung
fir den Radverkehr werben kann und
muss. Der Ruckstau bei der Sanierung
ist riesig und die Verwaltung noch
auf StralRenbau eingestellt’, stellt
Stephanie Meyer fest.

© ADFC

Geld verschenkt durch fehlende
baureife Planungen

Wie notwendig eine starke Stimmung fur die
Radinfrastrukturplanung ist, zeigt der Mittel-
abfluss fir Radwege an Landesstraf3en. 2023
wurden erstmals 20 Millionen Euro nur fur
strafdenbegleitende Radwege an Landesstra-
Ben bereitgestellt. Allerdings schafft das Land
es nicht, die Mittel im Haushaltsjahr auszuge-
ben. Einfach, weil nichts gebaut werden kann
- es fehlt an ausreichend baureifen Planungen!
Umso wichtiger ist es deshalb aus Sicht des
ADFC, dass diese Finanzmittel fur die kom-
menden Jahre verstetigt werden und das Land
mit positiver Stimmung und gutem Beispiel
fUr Kreise und Kommunen vorangeht.

POLITIK

Wunschradnetz selbst
gemacht - mit dem
ADFC-Mapathon

Beim ADFC-Mapathon bringen ADFC-Aktive
und engagierte BuUrgerfinnen ihre Erfahrun-
gen, [deen und Winsche ein und skizzieren ihr
Wunschradnetz, um sich damit in ihrer Stadt
oder Gemeinde flUr eine bessere Radinfra-
struktur einzusetzen.

Am Ende des ADFC-Mapathons steht ein kon-
kreter Vorschlag fur das Radwegenetz vor Ort,
das an die Stadt- oder Gemeindeverwaltung
Ubergeben wird.

Hier findest Du mehr Infos:
www.adfc.de/dossier/adfc-mapathon
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Flickenteppich bei den Kreisen:
vom fehlenden Konzept...

Selbst wenn das Netz noch zeitnah in 2024
verabschiedet wird und das Land zigig hoch-
wertige Qualitdtsstandards festlegt, holpert
der Radwegeausbau im Land eher, als dass er
rollt.

Zwei Kreisen fehlt das Radverkehrskonzept,
den Ubrigen neun die Mittel zur Umset-
zung - beginnend beim Personal bis zu den
Finanzmitteln fUr den Bau. Trotz 90 Pro-
zent-Forderung scheitern  finanzschwache
Kommunen am Eigenanteil von 10 Prozent.
Das zeigt eine Abfrage von RAD.SH (Arbeits-
gemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen
in Schleswig-Holstein) von August 2023 unter
allen Kreisen.

Wshrend in Stddten und groflen Kommu-
nen eigene Rad- oder Mobilitdtsbeauftragte
bereits zum Standard gehdren, haben lediglich
die Kreise Pinneberg und Rendsburg-Eckern-
forde hauptamtliche Fahrradbeauftragte.

... bis zum fehlenden Personal

LAls traurige Ausnahme geht leider der Kreis
Segeberg hervor, in dem die Radverkehrs-
beauftragte ehrenamtlich tdtig ist. Ohne
hauptamtliche Expertise in der Verwal-
tung kann Radverkehrsforderung aber nicht
gelingen’, stellt Stephanie Meyer, Landesvor-
sitzende des ADFC Schleswig-Holstein, fest
und verweist auf ein gutes Vorreiterprojekt in
Baden-Wurttemberg.

Die dortige Landesregierung hat erkannt, dass
Radverkehr professionelles Personal braucht -
und die Kreise finanzielle Anreize, diese Stellen
zu schaffen. Baden-Wurttemberg fordert pro
Kreis eine Radverkehrskoordinator®in fur vier
Jahre, die ersten zwei Jahre tragt das Land die
Kosten, in den folgenden Jahren der Kreis. ,Das
Angebot wird so gut angenommen, dass ein-
zelne Kreise nach der Forderung nicht nur die
Stellen verstetigt, sondern weiteres Personal
eingestellt haben', weils Meyer zu berichten.
Auch die Kreise in Schleswig-Holstein stinden
hinter der Forderung an die Landesregie-
rung: ,Das braucht es auch bei uns im Norden
- denn nur mit einer Rad-Stimme in der Ver-
waltung wird Radinfrastruktur gelingen!”

Landesvorsitzende Stephanie Meyer zieht ein
gemischtes Fazit: ,Schleswig-Holstein hat sich
auf den Weg gemacht, Fahrradland zu werden.
Das ist nun auch bei (fast) allen Kreisen ange-
kommen. Doch die Prioritat liegt immer noch
zu sehr auf dem Auto. Einige Kreise gehen mit
gutem Beispiel voran, dem sollten mdglichst
viele folgen - finanziell und ideell unterstitzt
vom Land!"

Was ist eigentlich ...
das LRVN?

Das landesweite Radverkehrsnetz fur Schleswig-Holstein wird baulasttrageribergreifend konzi-

piert und beinhaltet sowohl die wichtigen Uberdrtlichen Verbindungen fir den Alltagsradverkehr

einschlieslich der Trassen fUr Radschnellverbindungen als auch Uberregional touristisch bedeu-

tende Radrouten. Besondere Bericksichtigung erhalten darUber hinaus relevante Achsen fir den

Schilerverkehr. Das Radverkehrsnetz dient nicht nur als Bestandsaufnahme, sondern fungiert nach

Veroffentlichung als sich stets weiterentwickelndes Planungsinstrument. Anhand der Netzplanung

kdnnen die Radwegemaldnahmen der Baulasttrager priorisiert umgesetzt werden. Das LRVN Schles-

wig-Holstein beinhaltet dabei drei sogenannte Netzebenen: Netzebene 1: Verbindungen zentraler

Orte; Ebene 2: Schulwege, Arbeits- und Ausbildungswege; Ebene 3: Touristisches Radnetz
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Wie grofl der Wunsch der Birger*innen
durchgdngig nach guten Radwegen ist, zei-
gen vielfaltige Aktionen von ADFC-Aktiven im
ganzen Land. Ob ein Mapathon in Libeck oder
eine Demo im Kreis Stormarn (wir berichten
auf Seite 15). Dass es dann auch schnell gehen
kann, zeigt die Stadt Flensburg (wir berichten
auf Seite 18).

Wir suchen Bilder, die zeigen, wie “Fahrradland” geht!

Deutschland kénnte Fahrradland werden,.

wenn es bereit ware, von seinen ‘Nach-
barn zu lernen. Oft muss man sich einfach
nur das abschauen, was anderenorts gut
funktioniert.

Deshalb wollen wir in der Ubernachsten

~Pett man sllm-Ausgabe Fotos mit Bei-

spielen ‘einer. gelungenen Fahrradinfra-
struktur aus unseren  Nachbarldndern
abdrucken. Das mussen nicht immer nur
die grof3en .Dinge sein wie Radschnell-
wege oder wie die vielen Fahrradbrucken
in Kopenhagen — manchmal bringt auch

einfach ein Lastenradparkplatz das Rad-
ler*innenherz zum Hoher Schlagen, oder?
Also, schickt uns Bilder von Euren Rei-
sen in Fahrradldndern und wir zeigen
sie in den n3achsten Ausgaben unseren
Leser*innen!*
Gerne einfach via Mail mit einer kur-
zen Beschreibung, was zu sehen ist und
wo das Foto aufgenommen wurde an
redaktion@adfc-sh.de mit dem Betreff
“So geht Fahrradland”.
ng erkldrst Du Dich auch im Namen der
tanden mit der fentlic g
der Teilnahmebedingungen fin Du

unter: https://sh.adfc.de/veroeffentlichung/fotoeinsendung
Einsen ist der 15. September 2024

MITMACHEN

PETT MAN SULM 2/2023



MEINUNG

Im Juli 2023 wurde die Bahnhofstrafse in
Wedel im Rahmen eines Verkehrsver-
suchs als FahrradstralRe ausgeschildert.
Der Autoverkehr bleibt uneingeschrankt
zugelassen, sodass die Bahnhofstralse
weiter als DurchgangsstralSe genutzt
wird. Das Ziel: die Belebung der Wedeler
Innenstadt. Die Idee dahinter: Mehr Platz
fUr Fuldganger*innen und Radfahrer*innen
sowie Verkehrsberuhigung im Allgemei-
nen sollen die Aufenthaltsqualitat stei-
gern. Der Verkehrsversuch soll laut Stadt
“als Chance und Leitplanke funktionie-
ren, um Fehlplanungen zu vermeiden”.

Entscheidend dabei sei auch das Feed-
back der Wedeler*innen, das ausdricklich
gewlnscht ist. Der ADFC Wedel befragte
drei Monate spdter Passant*innen und
Radler*innen. Jede'r Zweite sah die Fahr-
radstralSe als Verbesserung. Drei von vier
Befragten winschten sich fur die Zukunft
eine Reduzierung des Autoverkehrs. Das
Sicherheitsgefihl einer FahrradstralSe
wulrde sich erst einstellen, wenn weniger
PKW als Radler unterwegs sind. Der ADFC
Wedel unterstitzt die Stadt bei der Er-
reichung dieses Ziels. Doch, wird sie es je
erreichen? ...

DIE GESCHICH
ES VERKEHRSVE

Ell

MEINUNG

EIN KOMMENTAR VON JURGEN LIESKE

Seit 2020 ist Wedel dabei, ein Verkehrskonzept
zu erstellen. Ubrigens nicht das Erste. Bereits
2005, 2008, 2012, ... wurden immer wieder Kon-
zepte abgestimmt. U. a. liegt ein Beschluss zur
Bahnhofstraf3e in den Schubladen der Verwal-
tung und der Parteien. Es gab einen Konsens
zur Neugestaltung der Bahnhofstraf3e. 2012
bereits beschlossen, aber wegen klammer Kas-
sen vorerst nicht umgesetzt.

Also, was kostet nichts? Vielleicht ware Tempo
30 ein Start! 2014 dann wurde ein 1,2 m
schmaler Schutzstreifen aufgemalt, damit
der Bus auf 35 m Fahrbahn zigig fahren
kann. Damit wurde Tempo 50 fir weitere
Jahre zementiert. Der ADFC Wedel ist damals
gespalten: Schutzstreifen vs. Tempo 30.

Die FDP schlagt Tempo 30 Anfang 2018 im
Planungsausschuss vor. Einstimmig geht der
BeschlufR durch, mit einer kleinen Anderung:
Man ,fordert” nicht, man ,empfiehit". Diese
kleine Anderung nutzte der ehemalige Bur-
germeister Niels Schmidt, um nochmal Tempo
50 festzuzurren, indem er dem Rat das Vorbe-
haltsnetz von 1992, zur Aktualisierung vorlegte
und darin fur die BahnhofstraRe Tempo 50
begrindete und mit mehrheitlicher Zustim-
mung im Rat, u. a. auch von zwei aktiven
ADFC-Mitgliedern, fixierte.

2020 der nachste Anlauf. Innerhalb von zwei
Jahren werden Burger’innen, Fachleute und
Kaufleute aktiv beteiligt. Einhellige Meinung
der Burger®innen ist eine Verkehrsberuhigung
in der BahnhofsstraSe. Tempo 30 und eine
Fahrradstralse kommen ins Gesprach, werden
heils diskutiert und dann wird ein ,Verkehrsver-
such” beschlossen. Die grofsen Ideen flr einen
Verkehrsversuch mit kleineren Umbauten,
Events, planerischer Begleitung fallen auf-
grund fehlender finanzieller Mittel weg. Es wird
abgespeckt. Keine Events, keine Umbauten.
Aber die planerische Begleitung bleibt.

Also FahrradstralRe ja. Aber wie? Eine echte
FahrradstrafSe, so zeigt sich schnell, sei angeb-
lich nicht durchsetzbar. Der Bus. Die Kaufleute.
Probleme Uber Probleme. Kurz vor dem Start
machen sich die Kaufleute nochmal stark fur
,Kfz frei" — und zwar ohne Einschrankungen
wie “Anwohner frei”.

Immerhin ist die BahnhofstrafSe nun seit
Juli eine Fahrradstrafle mit “Kfz frei”. Kein
Schutzstreifen und Tempo 30 bringen erste
Reaktionen, zwar langsam, aber stetig. Zumin-
dest nach dem, was man so wahrnimmt und in
Gesprachen hort. Es werde ruhiger. Man Uber-
hole seltener Radfahrer’innen. Man drangle
und hupe seltener.

Sieht so Erfolg aus? Die einen sagen ja und
mochten mehr. Die anderen sagen nein - und
mdchten viel mehr. Und dann sind da noch die
Kaufleute mit Umsatzeinbuf3en. Oder gab es
gar keine? Und wenn doch, lag es an anderen
Faktoren? An der Fahrradstrafde kann es bisher
nicht gelegen haben, denn die BahnhofstralSe
ist nach wie vor fur Kfz frei und die Parkplatze
sind auch noch alle da.

Apropos Parkpldtze. Von 80 Kfz-Stellplatzen
sollte urspringlich Platz fur Gastronomie,
Radabstellpldtze, etc. gewonnen werden, um
die Innenstadt zu beleben (das anfanglich
erkldrte Ziel des Verkehrsversuchs). Man dis-
kutiert, ob vier davon umgewidmet werden
sollen. Offenbar hat man sich nun auf ganze
Zwei geeinigt. Ob mit diesem zdgerlichen
Vorgehen die Wedeler Innenstadt gerettet
werden kann? Vielleicht sollten wir anfangen,
anders zu fragen: Wie weit darf es bis zum
nachsten Parkplatz sein? Zur ndchsten Bushal-
testelle sind es bis zu 250 m.

Fotos © Stadt Wedel
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Am 21. September widmete sich der zweite Mobilitatskongress des ADFC SH und mobiliteam by NAH.SH
mit Gber 100 Teilnehmer*innen den verschiedenen Facetten der Mobilitdtswende in Kommunen.

Mutmachen und Praxistipps fur die Mobilitats-
wende - das war am 21. September Programm
beim Mobilitatskongress SH 2023 des ADFC
in den Holstenhallen Neumudnster. 100 Teil-
nehmende aus Politik und Verwaltung von
Kommunen, Kreisen und Landesverwaltung
aus ganz Schleswig-Holstein hatten sich in
Neumunster zu einem Kongress eingefunden,
bei dem sich alles nur um ein Thema drehte:
nachhaltige Mobilitdt. Von Ladesaulen Uber
Bike&Ride bis Ortskernbelebung - ininsgesamt
zwolfVortragen erfuhren die Teilnehmer®innen,
wie sich Kommunen mit moderner Mobilitdt
stark fur die Zukunft machen koénnen. ,Der
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Kongress ist auf groRen Zuspruch gestof3en.
Wir haben Anmeldungen aus allen Landestei-
len erhalten und sind vollstdndig ausgebucht’,
zog ADFC-Landesvorsitzende Stephanie Meyer
Bilanz: ,Das freut uns und es unterstreicht ein-
mal mehr, welche hohe Bedeutung moderne,
nachhaltige Mobilitdt fir Kommunen gerade
in einem Flachenland wie Schleswig-Holstein
hat. Die Kommunen sind es, die attraktive
Bedingungen und ansprechende Angebote fur
nachhaltige Mobilitdt umsetzen. Die Resonanz
auf dem Mobilitatskongress hat eindeutig
gezeigt, dass die Kommunen auch den Willen
zur Mobilitdtswende haben! Wir méchten sie

gern dabei unterstitzen und den guten Dialog
des Kongresses fortsetzen." Geférdert wurde
das Projekt vom Ministerium fUr Wirtschaft,
Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus
Schleswig-Holstein. Der ADFC Schleswig-
Holstein dankt allen Teilnehmenden und
Mitwirkenden fUr diesen inspirierenden, infor-
mativen Tag mit viel Austausch, Netzwerken
und neuen Ideen!

Alle Vortrdge wurden aufgezeichnet und sind
nun online bei YouTube zu finden oder unter
www.mobilitaetskongress-sh.de

Fotos © Mobilitdtskongress SH / Frank Peter

LANDESVERSAMMLUNG
2023: FRISCHER WIND
IM LANDESVORSTAND

Neu im Vorstand ist Thijs Lucas. Hier stellt er
sich kurz vor:

Was motiviert Dich, im Vorstand des ADFC
mitzuarbeiten?

Thijs: Schleswig-Holstein ist ein wunderscho-
nes Land, das sich aufgrund seiner relativ kur-
zen und flachen Wege wunderbar mit dem
Rad erkunden I3sst. Leider ist die Qualitat der
Radinfrastruktur hier noch sehr schwach ent-
wickelt. lch moéchte mich einsetzen, um das zu
verbessern und da besonders stark auch die
Ortsgruppen mit ihrem Wissen und den Be-
dirfnissen aus dem Fahrradalltag verbinden.

Wann ware ein personliches Ziel fir Dich im
Hinblick auf den Radverkehr in SH erreicht?
Thijs: Ich wirde mich freuen, wenn Schles-
wig-Holstein auch bei der Radinfrastruktur in
Deutschland vorangeht und Standards nicht
nur umsetzt, sondern auch voranbringt. Wir
sollten unsere Verbundenheit zu D3nemark
nutzen und von Kopenhagen lernen. Fir die
Verbandsarbeit wiinsche ich mir, dass wir in
zwei Jahren zur ndchsten Vorstandswahl zu-
mindest eine Strategie haben, wie der ADFC
in Schleswig-Holstein attraktiver und integ-
rativer fUr die breite Gesellschaft wird. Wenn
wir es schaffen, dass zur nachsten oder auch
Ubernachsten Vorstandswahl ein jungeres
und diverseres Kandidat*innenfeld antritt,
ware das fur mich ein Zeichen, dass wir als
ADFC SH an Attraktivitdt und Relevanz ge-
wonnen haben.

Auf welche Projekte und Entwicklungen
freust Du Dich in den ndchsten zwei Jahren?
Thijs: Erstmal freue ich mich darauf zu lernen,
welche Projekte bereits laufen und was meine
Kolleg®innen im Vorstand schon alles vorbe-
reitet haben. Darauf aufbauend will ich Metho-
den der Innovation, Digitalisierung und Open
Data einbringen. Meine Herzensthemen sind
Kreuzungsdesigns und User Centred Design,
also beispielsweise Infrastruktur, die nach den
BedUrfnissen ihrer Nutzer'innen gestaltet
wird.

Welche Aufgaben Gbernimmst Du?

Thijs: Das ist ein paar Tage nach der Wahl
noch eine gute Frage. Ich bin gespannt, wie
ich mich in das Vorstandsteam einbringen

ADFC

werde. Meine Starken sehe ich bei der In-
frastrukturpolitik und auch bei der Ver-
bandsentwicklung.

In einem Wort: Wofiir bist Du immer zu
haben?
Thijs: Ride and Dine

Dein Lieblingsfahrrad?

Thijs: Meine Fahrrader sind alle irgendwie
auch Familienmitglieder und haben alle
ihre persodnlichen Vorzige. Ich liebe sie
alle mal mehr und mal weniger. Ich habe
aber ein Traumrad - ein Holldandreiserad in
meiner Grofe. Vielleicht entwerfe ich das
irgendwann in der Rente selbst und lass es
bauen. Gerne auch mit Mini-eMotor.

Rund 40 Mitglieder und Aktive des ADFC kamen Ende Oktober in Neuminster zur Landesversammlung zusammen.
Neben Haushaltsthemen und diversen Antragen wurde ein neuer Vorstand gewahlt, der den ADFC SH e.V. fir die

nachsten zwei Jahre reprasentiert.
V.L.n.r.: Timo Hofker, Henning von Schoning, Stephanie Meyer (Landesvorsitzende), Thijs Lucas, Stephan Steffen

L

WILSTER

Kreis Steinburg
=

AMBERITY

A\\\NFAHRRADER UND MEHRZ/// 4
BURGER STRASSE 15 - 25554 WILSTER - 04823/8216
WWW.FAHRRAD-LAMBERTY.DE
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RADLOGISTIK -
SAUBER ABLIEFERN

Der Online-Handel boomt, das Paketauf-
kommen steigt stetig. Lieferfahrzeuge
sind aus den StralBen nicht mehr wegzu-
denken. Das wachsende Lieferverkehrs-
aufkommen stellt Stadte wie Lubeck
zunehmend vor Herausforderungen. Im
Rahmen eines Pilotprojekts hat die Han-
sestadt Libeck jetzt ein Mikrodepot er-
richtet - als mégliche Losung fir eine
emissionsarmere Logistik. Mit Forder-
mitteln des Bundesministeriums fir Di-
gitales und Verkehr wurde derUmschlag-
platz an-der Falkenstraf3e errichtet. Von
dort aus werden Sendungen auf Las-
tenrader statt in Lieferwagen geladen.

,Mit diesem Pilotprojekt méchten wir in
enger Zusammenarbeit mit Kurier-, Ex-
press- und Paketdienstleistern heraus-
finden, wie wir den stadtischen Liefer-
verkehr zukunftsfahig machen kénnen‘,
sagt Bausenatorin Joanna Hagen. ,Daher
haben wir uns bewusst fiir eine flexible
Bauweise entschieden. Wenn sich das
Depot an diesem Standort bewahrt, wol-
len wir die Nutzung dort dauerhaft etab-
lieren und konnen die Module nutzen, um
weitere Standorte zu testen.” Die Auslie-
ferung per Lastenrad hat einige Vorteile
gegeniiberjener mit dem Lieferfahrzeug.
Luftschadstoffe werden vermieden, aber
auch Larm ist eine Emission, die mit dem
neuen - Pilotprojekt ‘reduziert werden

“soll. Ein weiterer Vorteil ist das durch-

Iassige - Radverkehrsnetz. Viele Stra-
Ben, die fur-den Kfz-Verkehr nur als Ein-

bahnstrafSe zu nutzen sind, kdnnen von
Radern in beide Richtungen befahren
werden. Damit lassen sich Lieferwege
verkirzen und Wege effizienter zuriick-
legen. AuBBerdem bendtigen Lastenra-
der eine erheblich kleinere Parkflache.

Inwieweit Logistiklésungen mit Lasten-
radern Kommunen helfen kénnen, weil3
Carina Heinz, Projektleiterin am Deut-
schen Institut fir Urbanistik: “Wenn
es gelingt, den Lieferverkehr —-aufer in
Randzeiten - von den allseits bekannten
LKWs und Diesel-Sprintern auf Lasten-
rader umzustellen, gewinnen alle: Platz,
bessere Luft, Aufenthaltsqualitdt, weni-
ger Konflikte zwischen Fu3gdangern und
Lieferverkehr = und die Handler*innen
werden trotzdem zuverldssig und oft
sogar noch schneller beliefert. Es sollte

wirklich vor allem Stadten wichtig sein,
Autos zu ersetzen und da sind E-Autos
zwar ein Anfang, aber nicht die Losung.
(...) Wenn Stadte gute Bedingungen fiir
Last Mile-Lieferflotten schaffen wollen,
sind sogenannte Mikrodepots unabding-
bar, die eine Struktur an Kleinverteilzen-
tren beziehungsweise Umschlagplatzen
schaffen. Da haben Kommunen einen
groen Hebel, diese Depots bereitzu-
stellen. Beispielsweise, indem sie Bau-
vorgaben andern.”

Im Interview verrat sie uns weitere span-
nende Beispiele aus der Praxis und viele
Tipps fir Kommunen, die in der Lasten-
radlogisitik “eine Meile machen wollen”:
www.adfc.sh.de/artikel/interview-mit-
carina-heinz-lastenraeder-im-wirt-
schaftsverkehr




Foto © www.ostsee-schleswig-holstein.de / Oliver Franke

14

MEINUNG

Sonnenaufgang Hohenfelde

SANTA CLAUS -
CHANGING MOBILITY

Advent, Advent, ein Ricklicht brennt
Erst eins, dann zwei, dann drei, dann vier,
steht die Mobilitdtswende vor der Tur?

Das Auto kriegt ‘nen grofRen Schreck
schon wieder ist ein Parkplatz weg.

Der Nikolaus kommmt mit dem Lastenrad,
denn erist ein Mann der Tat.

Andere reden, labern, fabulieren

sein Motto: Stiefelabdruck reduzieren!
Parkplatznot ist ihm ein Graus,

nimmt jetzt das Rad von Haus zu Haus.

PUnktlich ist er, Kinder strahlen.

Mit seiner Okobilanz, da kann er prahlen.
Trifft er das Christkind, hat er den Rat:

Fahr auch du, statt mit Schlitten, mit'm Rad.

. Reiner Freund

DIE "SPROTTENFLOTTE"
EROBERT DEN
LANDLICHEN RAUM

Bikesharing nur im urbanen Raum, das war
einmal. Im Rahmen eines dreijahrigen Modell-
vorhabens testet die Kiel-Region GmbH - seit
Mitte Juli 2023 - im Amt HUttener Berge und
in der Probstei, ob das Fahrradverleihsystem
,Sprottenflotte” auch auf dem Lande funktio-
niert. Mdglich macht dieses Modellvorhaben
eine Forderung aus dem Landesprogramm
Schleswig-Holstein "Ab aufs Rad"

Mit von der Partie sind die Gemeinden Borg-
stedt, Brekendorf, Gro8 Wittensee, Holzbun-
ge, Osterby, Owschlag und Sehestedt. Die
Sehestedter Station mit planmaRig sechs
Fahrradern befindet sich direkt neben dem
Kanaltreff. Ein attraktives Angebot, Uber das
sich vor allem Feriengdste und viele Tages-
touristen in Sehestedt und Umgebung freuen
dirften, denn eine Radtour am Nord-Ostsee-
Kanal garantiert Shipspotting vom Feinsten.
Auch fUr eine Radtour in die Nachbargemein-
den Borgstedt, Klein Kdnigsforde oder Holtsee
sind die Standardrader sicher geeignet. Eine

MELDUNGEN

Ausstattung mit E-Bikes fur 18ngere Radtou-

ren ist vorerst jedoch nicht geplant. Im Amt
Probstei nehmen zehn Gemeinden an dem
Modellversuch teil. Die Stationen sind unter
www.probstei.de/aktiv-an-land zu finden,
darUber hinaus gibt es schdne Fahrradtouren
zu entdecken.

GUTE RADWEGE
VERBINDEN DIE
NACHBARSCHAFT

Gemeinsam mit der Bezirksgruppe Hamburg
Bergedorf fuhren die Ortsgruppen Reinbek
und Wentorf-Bérnsen Mitte September als
angemeldete Demo-Radtour vom Berge-
dorfer Bahnhof Uber Wentorf nach Reinbek.
Es ging zunachst zum Bergedorfer Rathaus,
dann zum Wentorfer Rathaus und schlieBlich
zum Reinbeker Rathaus. Dort wurden jeweils
den \Verwaltungsvertreterinnen eine um-
fangreiche Dokumentation Ubergeben mit
Informationen Uber den schlechten Zustand
der Radwege und sinnvollen Verbindungsrou-
ten unter den Nachbargemeinden. Uber 50
Teilnehmer*innen waren bei bestem Wetter,
wehenden Fahnen, Musik und Polizeibeglei-
tung dabei. AnschlieRend gab es im Garten
des ,C-Hauses" in Reinbek interessante Ge-
sprache mit den Aktiven, Vertreter*innen der
Stadt und der Politik.

Foto © Steffen Reinickg
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BYE BYE:
EIN GESETZ AUS
DER KAISERZEIT

Ende Oktober 2023 beschloss der Deutsche
Bundestag eine Anderung des StraRenver-
kehrsgesetzes (StVG), das im Kern noch aus
der Kaiserzeit stammt. Der ADFC hatte sich
seit vielen Jahren fUr eine Modernisierung
eingesetzt. Wenn das Gesetz nun noch den
Bundesrat passiert — voraussichtlich am 24.
November -, dann hat das StVG neue Ziele.

Die wichtigsten Anderungen auf einen Blick:

. Die “Leichtigkeit und FlUssigkeit” des
(KFZ)-Verkehrs ist nicht mehr alleiniges
Ziel des StVGs

. Nun sind auch Ziele zum Klima-, Umwelt-
sowie Gesundheitsschutz und zur stad-
tebaulichen Entwicklung enthalten

. So sollen sich die Behérden vor Ort kinf-
tig auf diese Ziele berufen kdnnen, um
verkehrsrelevante MaflRnahmen zu be-
grinden

Das sagt der ADFC Schleswig-Holstein:
Besonders wichtig ist jetzt, dass die Straflsen-
rechtsbehdrden vor Ort diese Neuerungen
auch annehmen und umsetzen, damit die
Kommunen die neuen Gestaltungsspielrdume
fir nachhaltige Mobilitdtsldsungen vor Ort
auch ausschopfen kdnnen.

Landesgeschéaftsfiihrer Jan Vo8 zur StVG-
Reform:: ,Wir sehen auch das Land in der
Pflicht, den Kommunen eine progressive Aus-
legung zu empfehlen und Leitlinien vorzuge-
ben, wo diese im StVG und in der zukUnftigen
Strasenverkehrsordnung fehlen. Verkehrsmi-
nister Madsen hat dies richtigerweise erkannt
und ist nun angehalten, dieser Erkenntnis
auch zugig Taten folgen zu lassen.

16 PETT MAN SULM 2/2023

"KREUZUNG FREI" -

SENSOREW IN LUBECK MELDEN FALSCHPARKER

In der Hansestadt Libeck melden digitale
Sensoren, die im Boden verbaut sind,
Falschparker*innen.

Insbesondere im Notfall z&hlt jede Minute fur
Rettungsdienste oder Feuerwehr. Doch hdu-
fig kdnnen die breiten Einsatzfahrzeuge, vor
allem in engen InnenstadtstralRen und Kreu-
zungsbereichen nicht passieren - aufgrund

von Falschparker*innen. Genau dort soll das
Projekt "Kreuzung frei" ansetzen. Die Sensoren
erfassen, ob sich ein widerrechtlich geparktes
Fahrzeug Uber oder neben ihnen befindet.
Diese Messdaten werden datenschutzkon-

VERSTANDHNIS
STATT VERBOT

In Heikendorf im Kreis PIon steht seit ein paar
Wochen ein neues "Verkehrsschild" - es weist
auf einen sogenannten Miteinander-Weg
hin und hat zum Ziel, dass Radler*innen und
Fullganger*innen mehr Ricksicht aufeinander
nehmen. Ausgebaut werden kann dort nicht,
denn der Weg verlduft entlang des Wassers.
Auch in anderen Gemeinden in Deutsch-
land wurden in den letzten Jahren ein paar
solcher Schilder aufgestellt, die zu mehr ge-
genseitiger Rucksichtnahme aufrufen. Aber
kann das funktionieren? Und ist das eine
gute Losung? Was meint ihr? Schreibt uns an
redaktion@adfc-sh.de

form an den kommunalen Ordnungsdienst
weitergeleitet und in Echtzeit 24/7 auf einem
Dashboard bereitgestellt. Das Ordnungsamt
kann dann geeignete Mafsnahmen einleiten,
um die Flucht- und Rettungswege freizuhal-
ten. Laut Stadt sind bisher 14 Kreuzungen mit
Sensoren ausgestattet, weitere sollen zeitnah
folgen. Geplant sind insgesamt 50 Standor-
te mit rund 300 Sensoren in der Hansestadt.
Aufgrund der positiven Erfashrungen habe das
Projekt wohl auch schon das Interesse von
anderen Stadten in Deutschland und Europa
hervorgerufen.

Fotos © ADFC Pinneberg

IN DER RADFAHR-
SCHULE PINNEBERG

Keine der Teilnehmerinnen aus acht Landern
hatte vorab je auf einem Fahrrad gesessen, als
sie sich fUr die Radfahrschule des ADFC Pin-
neberg anmeldeten. Nach nur sechs gemein-
samen Unterrichtsabenden im Oktober 2023
durch die zertifizierten ADFC-Trainer waren
alle fit fUr die erste Radtour. “Nach unserer
Uberzeugung gehért das Radfahren bei uns

MINISTER-TOUR

Im Juli 2023 hat sich der ADFC SH mit dem
Verkehrsminister Claus Ruhe Madsen zu ei-
ner gemeinsamen Radtour getroffen, um Uber
die Winsche der Radfahrenden in Schleswig-
Holstein zu sprechen. Der stellvertretende
Landesvorsitzende Henning von Schoéning
und Landesgeschéftsfuhrer Jan Vo3 begeis-
terten den Minister fUr unser neues Format

"3 Fragen an...". Seine Antworten liest Du hier:

Wie sieht |hr perfektes Fahrradland aus?
Madsen: Das sieht so aus, dass dort sowohl
Platz fur Menschen, die zu FulR unterwegs
sind, als auch fUr Menschen, die mit einem
Auto fahren, ist. Aber naturlich gibt es dort
auch ordentliche, sichere, barrierefreie Rad-
wege. Und die sollten ununterbrochen sein -
das heifst, dass ich die Moglichkeit habe, mit
meinem Fahrrad Uberall hinzukommen, ohne
dass ich anhalten muss.

Wenn Sie einen Wunsch frei hatten, Gber
Nacht zugunsten des Rads etwas zu andern
- was ware das?

Madsen: Wenn ich Uber Nacht etwas dndern
konnte, dann wirde ich mir von der Fee wiin-

zum Kulturgut und ist essentiell fUr die Teilha-
be und Integration der Menschen, die hier le-
ben, aber das Radfahren bislang nicht erlernt
haben”, so Ulf Brigmann, Sprecher des ADFC
Pinneberg, Uber die Motivation, eine Radfahr-
schule ins Leben zu rufen. “Vielen, vielen Dank
fUr die tolle Zeit und dass unsere Mama Eka-
terina ab jetzt mit uns Fahrrad fahren kann’,
lobt auch Familie Wintenbach die Arbeit der
“besten Fahrrad-Trainer”. Nach anfanglichen
Gleichgewichtsibungen kamen die Meisten
schnell ins Rollern und wer den Parcours mit
dem “Laufrad” absolvierte sowie die Bremsen

schen, dass sie alle kaputten Radwege repa-
riert.

Wo fahren Sie am liebsten Rad?
Madsen: Am liebsten fahre ich auf meinem
eigenen Rennrad. Und dann ist es eigentlich

MELDUNGEN

beherrschte, bekam in der dritten Stunde die
Pedale dran gesteckt. Von da an ging es vor
Allem um Sicherheit: Weite und enge Kur-
ven, links herum, rechts herum, Slalomfahren,
korrektes Verhalten im Strafenverkehr und
vieles mehr. Am Ende gab es auch Tipps zur
richtigen Auswahl des ersten eigenen Fahr-
rads. “Alle Teilnehmerinnen waren mit grofSer
Begeisterung, viel Eifer und vor allem sehr viel
Spafs dabei”, resimiert UIf Brigmann. Auch
in 2024 soll es wieder Radfahrkurse geben.
Die genauen Termine sind einzusehen unter
adfc-pinneberg.de/service/radfahrschule.

egal, wo und wie. Aber wenn ich ganz ehrlich
bin, fahre ich eigentlich am allerliebsten Berge
hoch. Hier in Schleswig-Holstein muss ich die
“nordischen Berge” fahren - gegen den Wind.
Und habe dabei auch Spals - ich quale mich
gerne.
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DAS DEUTSCHE
"FAHRRADWUNDERLAND"

Ein Reisebericht des ADFC Wentorf Bérnsen.
Zu neunt fuhren wir im September 2023 ins
westfdlische MuUnster, das 2023 Sieger im
Fahrradklima-Test des ADFC in der Kategorie
der Stddte mit Uber 200.000 Einwohnenden
wurde. Wir waren neugierig, wie ,Fahrradland”

EIN HAUCH VON
KOPENHAGEN

Uberraschend schnell entstand jingst an
der Flensburger Hafenwestseite ein neuer
Radweg, der der Fahrradstadt Kopenhagen
in nichts nachsteht. Bisher dominierten par-
kende Autos. Nun jedoch |adt die Schiffbri-
cke Einheimische und Tourist*innen ein, das
Hafenambiente vermehrt vom Rad aus zu
geniefSen, statt wertvolle Zeit im Stau zu ver-
geuden. Das stadtische Engagement zeigt
erste Erfolge: letzten Umfragen zufolge ist der
Radverkehrsanteil in der Fordestadt auf inzwi-
schen fast 25 % gestiegen. Auch Lastenrader
und Jobbikes sieht man immer haufiger. Ganz
allmahlich entsteht hier skandinavisches Flair!

Vorher: Durch den Bau des neuen Radweges sind an
der Schiffbriicke insgesamt 77 Parkplatze weggefallen.
Nur noch 53 Parkplatze stehen den Autofahrenden
zur Verfligung.

18 PETT MAN SULM 2/2023

in Deutschland geht. Gleich nach unserer An-
kunft in MUnster fUhrte unser erster Weg in
die direkt am Bahnhof gelegene Radstation,
WO Wwir unsere vorbestellten Leihrdder ab-
holten. Alle bekamen ein passendes Citybike,
nach Wunsch mit Gepdckkorb oder ohne
und dann stand schon unser erster Termin
auf dem Plan: Wir wurden von Katja, Nicolai
und Andreas in der Geschaftsstelle des ADFC
Munsterland erwartet. Katja erzahlte uns an-
hand einer sehr anschaulichen Prasentation,

Nachher: Der neue Weg darf nur in Richtung Norden befahren werden und ist benutzungspflichtig. PKWs missen

die sie vor einiger Zeit fur eine Gruppe von
Fahrradinteressierten aus SuUdkorea vorbe-
reitet hatte (SUdkorea! Bis dahin reicht die
AuBenwirkung des fahrradfreundlichen Mins-
teraner Stadtmarketings!), von Minsters Ent-
wicklung zur Fahrradstadt. Und hier wurden
wir wieder Uberrascht: Minster wurde eher
zufdllig fahrradfreundlich ...

Wie es weitergeht? Den ganzen Bericht lest
ihr online unter https:/t.ly/_TtYq

ihn Uberqueren, wenn sie auf die verbliebenen Parkplatze wollen. Ebenso FulRganger, die zur Promenade méchten.

Fotos © Axel Dobrick
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ICH BIN VIER,
DIE STRASSE
GEHORT MIR

Obwohl Kinder auf so vielen Wegen auf
das Rad angewiesen sind, sind die Stra-
3en fur sie noch lange nicht sicher. 2022
wurden 20.500 Kinder zwischen 6-14 Jah-
ren im StralRenverkehr verletzt oder ge-
totet, davon waren 42 % mit dem Fahrrad
unterwegs und 21 % zu Ful3, als der Unfall
passierte. Das sind 12.915 Kinder, also 35
jeden Tag. Egal, wie viel sie Uben, werden
sich Kinder nie zu 100 % verkehrssicher
verhalten kénnen. Deshalb brauchen wir
eine kindgerechte Infrastruktur, die schon
bei der Planung die Bedurfnisse von Kin-
dern im Blick hat. Das bedeutet konkret:
Radwege schitzen, Geschwindigkeiten
reduzieren, Kreuzungen Ubersichtlich ge-
stalten und den Verkehrsraum insgesamt
so gestalten, dass Kinder den Verkehr
gut Uberblicken kdnnen und von anderen

MELDUNGEN

Verkehrsteilnehmer*innen auch gesehen
werden. Eine kindgerechte Infrastruktur
ist also einfach, verstandlich und fuhrt bei
Fehlern nicht gleich zu Unfallen. Neben
der Sicherheit sollte auch nicht vergessen
werden, dass aktives Spiel und Erholung
wichtige Faktoren fUr eine gesunde Ent-
wicklung von Kindern und Jugendlichen
sind. Stephanie Meyer, ADFC-Landesvor-
sitzende, betont: “Kinder sollen vorsich-
tig sein, damit Autos gefahrlich bleiben
durfen? So kann es nicht gehen. Wir brau-
chen endlich sichere Strafsen fur ALLE.”

FUr sichere StrafSen und Schulwege de-
monstrieren daher in ganz Schleswig-
Holstein wieder hunderte Kinder und Fa-
milien bei der Kidical Mass im September
2023, s

PETT MAN SULM 2/2023
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TOURENTIPP:
WENN DIE ERIKA BLUHT

Die LUneburger Heidelandschaft wirkt wie
verzaubert, wenn die Erika (Heidekraut) sie in
ein rosarotes, lila- bis purpurfarbenes Farben-
spektakel verwandelt. FUr dieses Farbenspiel
gibt es eine Faustformel. Die Heide bliht vom

08.08 bis 09.09. Dumm nur ist, die Natur halt
sich nur selten daran. Deshalb hat sich unsere
Pett man sidlm-Redakteurin Ellen Pahling an
dem Heideblitenbarometer (www.luenebur-
ger-heide.de) orientiert. Naturfreunde erfah-
ren hier schon ab Juni, wann das Spektakel
beginnt und sich die ersten BlUtenknospen
zeigen.

Ellen und ihr Mann Harald haben sich fir einen
Kurztrip Mitte August entschieden und die

,Heidedorf Wilsede Runde" von Egestorf aus
gewahlt. Sie ist ca. 34,5 km lang, wird als mit-
telschwer beschrieben und enthdlt sandige
Wege mit Wurzelgeflecht, die teilweise schwer
zu befahren sind. Genau die richtige, nicht zu
kurz, wie sich herausstellen sollte, denn neben
den vielen Leuten, die zu FuR oder mit dem
Fahrrad unterwegs waren, musste noch auf
die zahlreichen Kutschen geachtet werden.

T
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Highlights auf der Strecke

Die Aussichtsplattform Totengrund mit
einem herrlichen Blick in den Kessel des
mystischen Tals.

Der 169 Meter hohe Wilseder Berg ist ein Muss
in der Heide. Die Aussicht dort oben ist atem-
beraubend schon. Von hier aus hat man einen
weiten Rundumblick Uber die Heidelandschaft.

Weiter geht es zur Sudermihler Heide mit
ihrem knorrigen Wachholder und der alten
Wassermuhle.

Beschwerlich ist das Radeln auf dem sandigen
Heidschnuckenweg. Mit ein wenig Gluck trifft
man den Schafer mit seinen Heidschnucken.
Sie sind quasi das i-Tupfelchen in dieser gran-
diosen Landschaft.

Uberall gibt es Pldtze zum Entspannen und
Einkehrmaoglichkeiten.

Die ndchste
Radtour ist
immer die
schonste!

Machen Sie mit einem individuellen und ergonomisch
angepassten Fahrrad von NORWID Ihre nachste Radtour zu

einem ganz besonderen Erlebnis.

Reiserdder - Rennrdder - Mountainbikes und Ihr Traumrad

Norwid Fahrradbau GmbH
Bauerweg 40 - 25335 Neuendorf
Tel.: (041 21) 246 58

www.norwid.de N (3) Rw’ D

info@norwid.de Rdder fiir Velosophen
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Ist das gerecht?

23 Stunden am Tag werden Autos statistisch
gesehen nicht genutzt.

In Deutschland gibt es 160 Mio. Parkplatze
fUr rund 45,5 Mio. Pkw - das sind etwa 3,5
Parkplatze pro Pkw.

Ein Parkplatz ist zwischen 12 - 13 Quadrat-
meter grofS - und damit groRer als viele
Kinderzimmer.

Auf einem Parkplatz kdnnen zehn Fahrrader
parken.

Autofahrer*innen suchen durchschnittlich 41
Stunden pro Jahr nach einem Parkplatz.

Wir engagleren uns welfaltlg fur eine nachhaltlge Zukunft

g =

STADTWERKE KIEL
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LEBENSRAUM STRASSE:

PARKBANK STATT PARKPLATZ

Warum bekommen Autos eigentlich so viel
Platz im Offentlichen Raum? Der weltweite
Park(ing) Day stellt diese Praxis in Frage und
zeigt, wie sich der Platz stattdessen nutzen
liele. Am dritten Freitag im September fin-
det jedes Jahr der Internationale Park(ing)
Day statt. Die Aktion startete 2005 das erste
Mal und findet weltweit Anklang. Worum geht

7

es? Darum, Parkpldtze im offentlichen Raum
kurzfristig in etwas umzuwidmen, das Men-
schen und nicht Autos zu Gute kommt. Mit
Sitzflachen, Gastrobereichen, mit Tischtennis-
platten, Kunstobjekten oder als griine Oasen
verdeutlichen die umgewandelten Parkplatze,
wie Stadte aussehen kdnnten, wenn das Auto
nicht so dominant ware.

Frische Energie fiir die Zukunft.

Foto © ADFC Eckernférde / Manfred Kepura

ENTWURF DER LANDES-
BAUORDNUNG: MEHR
PARK-PLATZ FUR RADER

Die LBO, die Landesbauordnung fur Schles-
wig-Holstein, soll in einigen wichtigen Punk-
ten modernisiert werden - u.a. auch die Re-
gelungen fUr Fahrrad-Stellplatze. In Zukunft
sollen im mehrgeschossigen Wohnungsbau
mindestens 1,5 (vorher 1,0) Abstellmoglich-
keiten fUr Fahrrader je Wohnung vorgesehen
werden.” Diese Erhohung begrifen wir als

FAHRRADSTERNFAHRT
2024

Letzten Juni radelten rund 12.000 Menschen
aus Schleswig-Holstein, Niedersachsen und
Hamburg bei der Fahrradsternfahrt mit. Nach
drei Jahren Pause ging es diesmal auch wieder
Uber die Kdhlbrandbricke. Und zum Abschluss
gab es in der Hamburger Innenstadt mit allen
eine gemeinsame Abschlussrunde um die Als-
ter. Es war ein buntes, vielfaltiges Fahrradfest
und eines der grofsten Events fur die RADvo-
lution in Norddeutschland!

Im Juni 2024 findet die nachste Sternfahrt
statt. Das genaue Datum stand bei Redakti-
onsschluss noch nicht fest. Aber auf https://
fahrradsternfahrt.hamburg findet ihr dem-
nachst das Datum und viele weitere Infos.

Sicher ist schon: Auch 2024 werden die meis-
ten Startpunkte der Sternfahrt in Schleswig-
Holstein liegen. Die Planungen laufen jetzt
an. Und wer Lust hat, aktiv bei der Vorberei-
tung mitzumachen, vielleicht sogar mit einer

AKTIONSIDEE -
EINFACH MAL
DANKE SAGEN

Wer Fahrrad fahrt, schont die Umwelt,
schitzt das Klima, macht wenig Larm und
halt sich gesund und die StraRen staufrei.
Eine Radfahrer®in ist, kurzum, ein Gewinn fir
die ganze Gesellschaft! Dafur kann man sich
schon mal bedanken, oder? Als ADFC Orts-
gruppen konnt ihr jetzt ,Danke sagen mit
Zimstern”. Zum Beispiel zum Nikolaus-Tag

ADFC, hatten in einer Stellungnahme zur ge-
planten Reform allerdings auch einen hdheren
SchlUssel empfohlen, der beispielsweise an die
Anzahl der Zimmer pro Wohnung gekoppelt
oder Uber einen Prozentanteil der Wohnfla-
che geregelt werden kdnnte’, stellt Stephanie
Meyer, Landesvorsitzende des ADFC Schles-
wig-Holstein, klar. Denn gerade in innerstad-
tischen Bereichen besitzen Bewohner*innen
haufig kein Auto (mehr), stattdessen gibt es
ein Fahrrad pro Bewohner*in. FUr eine Vier-
Zimmer-Wohnung reichen 1,5 Stellpldtze so
keinesfalls aus. AuRerdem sollten die Stellplat-
ze stufenlos erreichbar und nach Maoglichkeit
beleuchtet und Uberdacht sein.

eigenen Gruppe mitzuradeln, erfahrt Uber
kontakt@fahrradsternfahrt.hamburg, wann
und wo das nachste Treffen ist.

am 6.12. oder dem Winter-Bike-to-Work-Day
am 11. Februar 2024. Das heilSt, dass an einer
,Dankstelle” Zimtsterne an vorbeikommen-
de Fahrradfahrer*innen verteilt werden. Also,
schnappt Euch eine Nikolaus-MUtze und
macht mit! Ab sofort kdnnt Ihr die Zimtsterne
und Postkarten im ADFC Versand bestellen.

Im Aktivenbereich finden sich zudem Textbau-
steine und Social Media Vorlagen zum Teilen.
Dort gibt es auch eine Anleitung fir die einfa-
che Umsetzung der Aktion.

Eure Kontaktperson im ADFC: Floriane Lewer,
floriane.lewer@adfc.de
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